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Stoomlocomotieven type 22

In de periode dat de typen 20 ontwikkeld werden, kwam de Etat Belge op een eigenaardige wijze in
het bezit van 12 praktisch analoge machines. Deze machines werden besteld door een Franse firma voor de
aanleg van sporen in het oosten van Frakrijk en in zuid Belgié, maar nog voor de levering werden deze
machines als niet geschikt bevonden en doorverkocht aan de Société Général d’ Exploitation (SGE). De
vierassige machines werden door de “Socict€¢ Alsacienne de Constructions Mécaniques™ te Grafenstaden bij
otrasbourg gebouwd en 1n 1872 werden de eerste machines geleverd. De machines waren trouwens standaard-
industri€le locomotieven met drijfwielen van 1 310 mm, twee buitenliggende horizontale cilinders met een
diameter van 490 mm en een zuigersiag van 600 mm. Ze waren uitgerust met Belpaire-ketels en opmerkelijk
voor deze periode hadden ze bij levering een machinistenhuis dat echter aan de zijkanten open was.

Maar nog voor de effectieve levering volgde de overname van de SGE door de Etat Belge en hierdoor
werden ook de vijf eerste machines als 699 tot 703 in het eigen bestand opgenomen. De 7 overige machines
werden vanaf april 1874 afgeleverd en kregen de nummers 704 tot 710. Ze werden het type 22 bij de Etat
Belge .In eerste instantie werden de machines samen met de typen 20 in de Luikse agglomeratie gebruikt en
deden ze dienst vanuit Verviers en Welkenraedt. Maar hier voldeden ze minder goed dan de machines type 20
en daarom werden ze naar minder zware diensten overgeheveld.

In 1882 waren in drie stelplaatsen ondergebracht : de machines 701, 705, 707 en 710 stonden te Liége
en verzekerden — naast de lichterdiensten naar Ans, ook de stationsrangeringen te Liege-Guillemins en te
Vivegnies. De machines 700, 702, 703 en 708 waren te Statte ondergebracht. Hier verzekerden ze de
stationsrangeringen te Statte en Huy en reden ze bedieningstreinen naar de verschillende bedrijven langs de
lijnen 123, 126 en 127.

De vier andere machines — de 699, 704, 706 en 709 — waren in deze'periode ondergebracht te Landen
en verzekerden ook hier de stationsrangeringen en de bedieningstreinen, later doken een aantal machines
echter op te Leuven en hier werden ze voor gebruikt voor de lokale oederentreinen binnen de Leuvense
agglomeratie.

Omstreeks 1890 ondergingen de machines enkele verbouwingen : het machinistenhuis werd gesloten,
de veiligheidskleppen vonden hun plaats op de nieuwe stoomdom en de machines kregen een schouw type Etat
Belge. Typisch voor hun onopgemerkt bestaan, is het feit dat van deze locomotieven geen enkele foto bestaat.
Omstrecks de ccuwwisseling werden de locomotieven geconcentreerd te Liége en St-Ghislain. Te Liége
behielden ze hun oorspronkelijke diensten , te St-Ghislain werden ze gebruikt voor de lokale bedieningen naar
de verschillende steenkoolmijnen en metaalbedrijven. Tussen 1903 en 1906 verdween een aantal machines en
alle overblijvende locomotieven gingen naar St-Ghislain. De inzet bleef nog enige tijd verder lopen, maar
tussen 1908 en 1911 verdwenen praktisch alle typen 22, enkel de 703 cindigde zijn loopbaan in de loop van
1912.

11/1872
11/1¥72

11/1872

11/1872
11/1872

/1873
04/1874
04/1874
04/1874

04/1874
04/1874

04/1874

1907-11
1905
1903
1904
1912

1905-07

1903
1904
1903-07
1904
1902
1907-11

(Grafenstaden
Grafenstaden

Grafenstaden
Gratenstaden
Grafenstaden
Grafenstaden
Grafenstaden
Grafenstaden
Grafenstaden

Grafenstaden
Grafenstaden

Gratenstaden
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Stoomlocomotieven type 3

Na de overname van de¢ Grande Compagnie du Luxembourg had d¢ Etat Belge cen zware tender-
locomotief nodig voor de stoptreinen tussen Brussel en Namur. Men ging voor deze nieuwe locomotieven uit

van de locomotieven type 28. Hiervan nam men zowel de ketel alsook het mechanisme (twee binnenliggende

~ cilinders) en het chassis over. Z¢ werden voorzien van vri] grote, hoog gelegen watertenders, een achter

aangebrachte kolenbak en een open machinistenhuis. Doch hierdoor was de massa zo hoog geworden dat de
aslast de maximale belasting overschreed. Om dit tegen te gaan werden een loopas aangebracht, dit echter op
cen ongewone plaats tussen tweede en derde as. Opmerkelijk was ook de vrij grote railrem tussen eerste en
tweede drijfas. Er werden 10 machines besteld bij de Cie Belge (de latere Anglo-Franco-Belge). De machines
werden in 1874 geleverd en kregen de nummers 808 tot 817.

De 10 machines werden bij levering te Brussel-Leopoldswijk en Ottignies gestationeerd. Vanuit deze
stelplaatsen reden ze de zware treinen tussen Brussel-noord en Namur, met ook enkele treinen naar Wavre en
zelfs Charleroi. Maar al viug voldeden deze machines niet meer en werden ze vervangen door modernere
stomers. In 1878 probeerde men de loopeigenschappen te verbeteren en bouwde men de 811 om met een
bijkomende loopas achteraan. Deze machine werd bij het type 4 gerekend maar voldeed niet.

Tussen 1889 en 1894 werden de machines gemoderniseerd en omfgebouwd : ze kregen een gesloten
machinisten tot achter de kolenbakken, nieuwe schoorstenen (meestal de grote vierkante modellen),
veiligheidskleppen type Wilson en geleidelijjk aan ook de Westinghouse luchtrezm. Ook de ketel werd in
enkele details verbeterd.

Na de periode op de lijn Brussel — Namur, verhuisden de 9 overgebleven machines naar de
ondergeschikte stelplaatsen Baulers en Tamines. Vanuit deze beide inzetplaatsen verzekerden ze talrijke
omnibustreinen op korte afstand : vanuit Baulers naar Luttre en Charleroi, vanuit Tamines naar Namur en op
de lijnen tussen Sambre en Meuse. Deze toestand bleef tot bij de ecuwwisseling ongewijzigd, maar in 1897
besliste men om opnicuw €¢n locomotief — de 812 — om te bouwen tot een 1B1 locomotief, prototype voor de
latere typen 12. Maar op dat ogenblik verdwenen de eerste machines van de sporen. Vanaf de eeuwwisseling
werden de overgebleven 6 machines trouwens geconcentreerd te Tamines, een stelplaats waar ze tot aan de
wereldoorlog verbleven.

Bij het begin van de eerste wereldoorlog bleven er nog 5 machines in het bestand over. Nochtans

gingen er tijdens de vijandelijkheden 4 van deze machines verloren. Enkel de laatste machine — de 817 — bleef
behouden. Na de bevrmyding werd hij nog gedurende een korte periode gebruikt, maar tussen 1921 en 1925
werd deze laatste machine definitief afgevoerd.

1903
WO I

05/1874
205 05/1874

Cie Belge
Cie Belge

310 06/1874 1900 § Cie Belge

811 06/1874 1878 | Cie Belge Ombouw tot type 4
812 06/1874 1897 | Cie Belge Ombouw tot type 12
313 07/1874 WO 1 § Cie Belge > MGDB 08016
814 06/1874 WO T { Cie Belge >  MGDB 03248
815 07/1874 WO 1 | Cie Belge

316 07/1874 1900 | Cie Belge

817 07/1874 1921-25 } Cie Belge

(st
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Stoomlocomotief 811 ex - type 3

Ombouw

Als by de eerste testen van de locomotieven type 3, kwam tot uiting dat de rijeigenschappen niet echt
goed waren. Reden ervan was het feit dat de grote drijfwielen moeilijkheden veroorzaakten bij het doorrijden
van de wisselstraten. Ook de betrekkelijk hoge aslast op de eindassen belette een inzet voor de zware
stoptreinen op de lijn Brussel — Namur.

Al snel werd geopteerd voor een nieuw type locomotief . men zou het geheel van het type 3
overnemen e¢n er twee loopassen aan de uiteinden toevoegen. De loopas in het midden zou verdwijnen. Om de
nodige ervaring op te doen besliste men al vier jaar na de levering een locomotietf te verbouwen. De keuze viel
op de¢ 811. Bij deze machine werd het chassis achteraan verlengd en werd een bijkomende loopas onder het
machinis-tenhuis aangebracht. Bij deze gelegenheid werd ook een groter , gesloten machinistenhuis geplaatst,
werden zowel de kolenbakken als de watertenders verlengd. De ombouw gebeurde door het Arsenaal van
Mechelen in de loop van 1878.

Deze vernieuwde locomotief zou opnieuw te Brussel-Leopoldswijk gestationeerd en dadelijk werden
vergelijkende testen georganiseerd met de omgebouwde machine en een type 3. Deze testen verliepen
gedeeltelijk gunstig voor de omgebouwde machine in de richting machinistenhuis, maar waren nog niet vol-
doende om fatsoenlijke resultaten te behalen. De testen lieten wel toe om een nieuw ontwerp voor het type 4
op te stellen.

De 811 bleef nog enkele jaren in het Brusselse gestationeerd, maar daar de 811 niet meer voldeed in
de stoptreindienst werd ze overgeplaatst naar Tamines en werd in dezelfde reeks gebruikt als de overige typen
3. Ze reed vooral ondergeschikte diensten naar Namur en Charleroi. De laatste jaren kwam de 811 nog slechts
tot inzet bij stationsrangeringen te Tamines. In 1901 werd deze omgebouwde machine dan definitief
afgevoerd.

¢ b PRI 2t mr T t“ﬂﬁ STkt 12CH

_ 04/ 1874 1878 1901 { Cie Belge - Ombouw Arsenaal Mechelen
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L.S.V. Tiydschnft —~ Stoommotorwagen

Stoommotorwagens
Type VV 1 .

Al zeer viug na de opichting van de spoorwegen en zeker nadat het net zich steeds verder uitstrekte over
de landelijke gebieden, ontstond ook de behoefte aan lichte lokaaltreinrijtuigen. In eerste instantie werden een
aantal lichte stoomlocomotieven — o0.a. het type 11 — ontwikkeld. Maar voor de korte, vlakke lijnen. Daarom zou
de ingenteur van het Arsenaal — dhr Belpaire — een stoommotorwagen ontwerpen, die afweek van de standaard
uitrusting van de gewone stoontocomotieven. Voor het ontwerp ging hij te rade in Engeland en liet daar twee
verschillende ketels testen : het was een klassieke vertikale ketel met waterpijpen type Field en een klassiekere
ketel type « guitaar ». Deze eerste soort ketel bestond uit een ronde buitenmantel, een centrale haard en een
aantal waterpijpen in de bovenzijde van de haard. De stoom werd nu opgewekt in deze pijpen en had als
voordeel dat deze ketel zeer snel op druk kwam daar de hoeveelheid water vrij gering was. Deze ketel werd
trouwens gecommercialiseerd door Cockerill in zijn beroemde industrie-machines. De aandrijving gebeurde
klassiek met twee binnenliggende cilinders.

In 1876 werd de ketel door een Britse firma geleverd en kon de bouw van deze stoomwagen door het
arsenaal van Mechelen gebeuren. De motorwagen heeft drie vaste assen waarbij de eerste as aangedreven werd.
De ketel bevond zich vooraan en was volledig vrij opgesteld met een open machinistenhuis. Het eigenlijke rijtuig
was opgebouwd uit twee compartimenten — 3% klasse en 2 klasse — waarbij de zitbanken in de langsrichting
opgetsteld waren. De toegang gebeurde via twee platformen.

In 1876 werden beide prototypen afgeleverd door het Arsenaal van Mechelen als nummers VV 1 en VV
2 .en ze werden beide gebruikt op de lokaallijnen van West- en QOost-VIaanderen. De stelplaats was in eerste
instantic Merelbeke. Maar al vlug zouden de nadelen van het stel met de vertikale ketel naar voren komen : de
lage maximale snelheid van 30 km/h, de geringe trekkracht waardoor het niet mogelijk was om een bijkomend
lokaaltreinrijtuig te slepen en vooral het feit dat de stoomopbrengst van deze primitieve ketel te gering was.
Hierdoor waren ¢r regelmatig vertragingen door het feit dat de druk snel verbruikt werd. Hierdoor werd de VV 1
enkel gebruikt op enkele korte lijnen, waarschijnlyjk Diksmuide — Nieuwpoort.

Maar al vlug zou deze stoomwagen afgesteld worden en al zes jaar na zijn indienststelling zou de VV 1
definitief afgesteid worden, zonder dat hij gunstige resultaten kon laten optekenen.
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L.S. V. Tiidschrift . Stoomlocomotieven

Stoomlocomotieven type 74 |
ExG5 en G 5

Vanaf 1892 werd door de Pruisische Staatsspoorwegen (KPEV) een geheel nieuw type locomotief
ontworpen voor zowel de goederendienst alsook de lichte, lokale reizigersdienst. In deze reeks G 5 werden drie
typen met elkaar vergeleken, nl een versie met verzadigde stoom en enkelvoudige expansie en een versie met
compound werking. Deze machines hadden een asindeling 1°C en twee buitenliggende cilinders.

Uitgaande vanuit de ervaringen met deze machines werd een nieuwe reeks G 5° ontwikkeld en vanaf
1900 tot bij het uitbreken van de eerste wereldoorlog in grote aantallen gebouwd. Men ging uit van het type met
compound-werking, maar door verbeteringen aan de ketel kon zowel het vermogen alsook de trekkracht
verhoogd worden en hierdoor konden deze machines nu ook op tal van hoofdlijnen ingezet worden. Op hun
programma stonden zowel lichte sneltreinen , maar vooral de doorgaande goederentreinen. In het totaal werden
758 machines gebouwd voor de Pruisische Spoorwegen, 12 verdere machines gingen naar de Mecklenburgse
spoorwegen. Deze machines waren uitgerust met ecn draaistel type Krauss-Helmholtz.

Vanaf 1910 werden de machines verbeterd (iets grotere ketel) en werden de kenmerken aangepast. Ze

hadden daarenboven een star chassis, waarbij de loopas zijwaarts kon bewegen door het aanbrengen van radiale
asbussen type Adams. Deze vernieuwde locomotieven kregen de reeksaanduiding G 5° maar van deze machines
werden slechts enkele tientallen gebouwd. Ze werden gelijkgeschakeld met de vroegere machines. Door het

opdrijven van de¢ snelheid zouden de machines al viug enkel nog in de goederendienst hun inzet vinden..

- Door het verdrag van Versailles werden 100 machines van de eerste reeks aan de Etat Belge
overgedragen. Van het type G 5° kwamen er vijf machines naar ons land. In 1922 waren de machines
ondergebracht in drie stelplaatsen : Braine-le-Comte, Muizen en Piéton, maar tijdens de volgende jaren zouden

de machines over het ganse net verspreid worden. De volgende tabel geeft een overzicht over de
inzetstelplaatsen tijdens hun (betrekkelijk korte) loopbaan :

FYM [LPT [FBC [FLU |LMG |LNC [FNS [ANS [FHS [FNN |FSD |[FIK |FR_[FY [FDK [FCL
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a. Muizen

Eén van de eerste effectieve inzetplaatsen voor de locomotieven G 5° (vanaf 1925 type 74) zou de Mechelse
stelplaats Muizen worden. Hier waren 39 machines ondergebracht vanat 1921 maar de inzet zou vrij beperkt
blijven met slechts 2 locomotiefdiensten tot in 1925. Meestal ging het hier om lokale treinen op de
omliggende lijnen naar Leuven en Dendermonde. In 1926 verhoogde de inzet tot 6 plandagen en kwamen er
cen aantal diensten tussen de Antwerpse haven en Muizen en Schaarbeck bl). Maar deze uitgebreidere inzet
zou al in de loop van 1928 afgebouwd worden. Tijdens de winterregeling van 1929/1930 hield de inzet hier
definitief op. De machines werden meestal rechtstrecks afgevoerd.
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b. Braine-le-Comtie :

Tweede stelplaats waar de type 74 ecn belangrijk deel van hun Belgische loopbaan vertoeiden was
Braine-le-Comte ; bij de afgifte vanaf 1920/1921 werd cen groot gedeelte van het bestand aan de locomotieven
G 3 in deze stelplaats samengebracht en onderzocht. Gedurende een tweetal jaren bleven ze hier niet minder dan
111 machines afgesteld en was er een inzetrecks met 8 plandagen. Eind 1922 werden de machines dan over
verschillende stelplaatsen rondom Charleroi verdeeld, maar ook te Braine-le-Comte bleef er een belangrijke
inzet — 8 plandagen — bestaan. Ze verzekerden vooral de goederendiensten tussen de Brusselse vormingsstations
en enerziids de streek van Tubize / Quenast, anderzijds verschillende industrie-aansluitingen ten noorden van
Charleroi. Tijdens de volgende jaren vergrootte de inzetreeks zich verder tot 12 locomotieven in 1924/1925.

Maar op dat ogenblik werd cen reorganisatic doorgevoerd en zouden een groter aantal machines
afgesteld worden. De typen 81 en later type 40 dokente Braine-le-Comte 0p en namen vooral de doorgaande

ooederendiensten over. De inzetreeks viel terug tot eerst 5, nadien 3 inzetdagen. De inzet beperkte zich op dat
ogenblik op de lokale bedieningstreinen rondom de stelplaats. Eind 1929 eindigde dan ook de dienst definitief.

b. Piéton :

Derde oorspronkelijke inzetplaats voor de typen G 5 was Picton en ook hier was een belangrijk bestand - nl.
125 machines — afgesteld wachtend op werk. In 1922 werden er 8 inzetdagen opgetekend. vooral voor lokate

goederentreinen tussen Haine-St-Pierre, Manage en Luttre. Maar al vlug zou hier de dienst overgenomen door de
typen 81 en begin 1924 eindigde de inzet.

¢. Luttre :

Vanaf eind 1922 zou een gedeelte van de te Piéton afgestelde machines naar de stelplaats Luttre gaan en hier

werd een inzetreeks met 5 4 6 inzetdagen opgesteld. Deze voorzag een groter aantal lokale bedieningen in het
noorden van Charleroi. Deze dienst werd behouden tot eind 1924 en op dat ogenblik overgedragen op de sterkere

machines type 81. De beste locomotieven verhuisden op dat ogenblik naar West-Vlaanderen, de zwakkere
locomotieven werden definitief afgesteld.

d Monceau :

Ook Monceau zou in deze periode — eind 1922 — enkele machines in depot krijgen en hier een kleine
inzetreeks mee opstellen. Doch deze inzet voor lokale bedieningstreinen duurde slechts een jaar.

e. Mariembourg :

Deze zuidelijkere stelplaats zou pas in de loop van 1923 in contact komen met de machines reeks G 5 en
voor de zomerregeling van 1923 werd een eerste beperkte inzetreeks met 2 plandagen opgesteld. In deze streek
werd de oost-west lijn Chimayv — Doische nog door de Cie de Chimay bediend. De Etat Belge machines werden
anderzijds vooral gebruikt op de vele lokaallijnen tussen Samber en Maas, met bestemmingen Walcourt.
Florennes en Chatelineau / Mettet. Gedurende de volgende jaren zou de inzet nog verder toenemen tot 7 @ 8
inzetdagen, met nu ook diensten naar Charleroi. Maar in de loop van 1926 zou de inzet te Mariembourg bruusk

opgegeven worden ten voordele van o.a. machines type 81. Ook Walcourt zou een gedeelte van de doorgaande
treinen overnemen.

Het belangrijke bestand van Mariembourg zou op dat ogenblik de kern gaan vormen van de nieuwe inzet in
de West-Vlaamse stelplaatsen Qostende en Brugge.
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. Antwerpen-zuid

Deze stelplaats zou vanaf begin 1923 een deel van de taken van Muizen overnemen en kreeg hiervoor een
deel van de t¢ Mechelen afgestelde machines toegewezen. Er werd een beperkte inzetreeks met twee plandagen

~ opgesteld en deze voorzag waarschijnlijk enkel diensten in het zuiden van de Antwerpse agglomeratie en

bedieningstreinen op de lijn naar Boom / Puurs en Willebroek. Slechts een viertal jaar bleef deze inzet bestaan en
op dat ogenblik gingen de meeste locomotieven naar de nicuwe West-Vlaamse stelplaatsen over.

g. Hasselt :

Omstreeks 1921/1922 werd de steenkooleexploitatic van het Limburgse bekken aangevangen en kreeg
Hasselt te kampen met een locomotieftekort. Hiervoor werd dan ook een kleine bestand van machines reeks G 5
in de Limburgse hoofdplaats opgebouwd. De inzet bleef beperkt tot twee inzetdagen, maar dadelijk bleek dat
deze machines te zwak waren voor de zware kolentreinen en hierdoor bleef de inzet beperkt tot slechts enkele

rangeerdiensten 1n Hasselt zelf. Al begin 1924 werd de inzet te Hasselt afeesloten.

h. Ans :

Ook in het Luikse kwamen de latere typen 74 tot inzet : stelplaats hier werd Ans en zo werd hier een
belangrijke inzetreeks opgesteld die in 1923 zelf 10 locomotiefdiensten voorzag. De inzet werd vooral geleverd
in de bediening van de verschillende steenkoolmijnen en metaalbedrijven in de streek en zo werden de machines
gebruikt op de verbindingen naar Voroux, St-Nicolas en Liers. Maar ook hier werd het gebruik snel verminderd :

m 1924 werden nog slechts 5 machines gebruikt, een jaar later werden alle diensten overgenomen door de
sterkere typen 81.

L. Antwerpen-noord :;

In 1924 werd te Anﬁverpen-noord cen kleine inzetreeks met slechts 1 plandag opgesteld, waarschijnlijk
enkel met rangeringen in en om de stelplaats. Deze reeks was slechts van korte duur daar ze al twee jaar later
terug afgebouwd werd.

J. Oostende :

In 1925 kreeg men een volledig niet organisatie waarbij de typen 74 ook uit de goederenstelplaatsen
verdwenen en praktisch volledig op de vlakke West-Vlaamse lijnen tot inzet zouden komen. Opmerkelijk hierbij
1s 00Kk het feit dat de gewone goederendienst opgegeven werd en dat de machines in alle volgende stelplaatsen in
een gemengde dienst gebruikt werden. Ander feit was ook dat vanaf 1925 de machines massal buiten dienst
gesteld werden en dat de nicuwe stelplaatsen als nitloop beschouwd mogen worden. Hierdoor kreeg men ook
grote schommelingen in de bestanden en de inzet. Oostende kreeg trouwens — samen met Brugge — de grootste
Inzet @ zo schommelde het inzetschema zich tussen de 6 en 9 locomotiefdiensten, waarbij het grootste gedeelte in
de omnibusdienst verzekerd werd. Zo werden ze vooral gebruikt op de verbindingen naar Torhout. Lichtervelde
cn Brugge. In goederendienst verzekerden ze vooral de lokale treinen in het havengebied van Qostende en enkele
atvoertreinen naar Brugge. Door de reorganisatic van 1929 en de sterke vermindering in het bestand. zou de
inzet vanuit de kuststad tijdens de winterregeling van 1929 abrupt eindigen.

k. Brugge :

Gelijktijdig met Qostende zou ook een vrij groot bestand te Brugge uitgebouwd worden : ook hier
bestond hun taak vooral uit stoptreinen in de onmiddellijke omgeving. In de 7 4 8 locomotiefdiensten waren er
tremen voorzien naar QOostende, Blankenberge en Ecklo. Op deze beide laatste lijnen werd ook de lokale
goederendienst uitgevoerd, en dit was ook het geval voor treinen naar Zecbrugge en Knokke. Net zoals te
Oostende eindigde ook hier de dienst in de loop van 1929,

L S.V. Tijdschrift nr 31 - Biz 11



L.5.V. Tydschrift : Stoomlocomoticven

l. Kortemark :

Derde West-Vlaamse stelplaats die in 1924/1925 over cen aantal locomotieven type 74 zou beschikken.
was Kortemark : de inzet begon vrij klein met 4 locomotiefdiensten voor stoptremnen op de vele lokaallijnen in
de buurt van de stelplaats. Hoofdinzet waren hier de diensten naar Diksmuide, Nieuwpoort en Adinkerke. maar
ook op de verbinding naar Roeselare en Ieper. Vanaf 1927 werd de inzet ongeveer verdubbeld en werden alle
stoptreinen en ook verschillende bedieningstreinen in het goederenverkeer gereden in de Westhoek. Deze
stelplaats zou trouwens ook de laatste zyn die machines van dit type zou inzetten : tot in 1930 was hier de
belangnjkste inzetreeks met nog 6 inzetdagen en de boven aangehaalde diensten. Maar op dat ogenblik begon de

vervanging door 0.a. machines type 41, in 1930 werden nog twee machines gebruikt, begin 1931 cindigde de
inzet definitiet.

m. leper :

Naast Kortemark, zou ook Ieper vanat 1927 een vrij uitgebreide reeks krijgen : in 1928 werden
trouwens 9 mazchines gebruikt in de lokale reizigersdienst en hier werden treinen naar Poperinge, Kortrijk
Roesiare en Kortemark gereden. Op deze lijnen werd ook het beperkte goederenverkeer voor rekening genomen.

Maar door de afstellingen zou de inzet te leper van vrij korte duur zijn en in 1929 eindigde de dienst en werden
de treinen gesleept door de machines type 41/ 44

n. Adinkerke :

Gelijktijdig met Kortemark, zou van van de machines van deze stelplaats voor korte tijd aan Adinkerke
afgegeven worden en naast de stelplaatsdiensten, was er ook de lokale goederentreinen naar het Franse Bray-
Dunnes in deze reeks opgenomen. Al een jaar later werd de dienst te Adinkerke opgegeven.

o. FEeklo:

Op het ogenblik dat Brugge zijn diensten afstond, werden enkele machines naar de naburige stelplaats Eeklo
afgeleid en hier verzekerden ze het eerste jaar — 1929 — de stoptreindiensten naar Brugge en Zelzate. Al viug

werden ook hier de machines afgesteld. De laatste exemplaren verzekerden op dat ogenblik nog enkele reserve
diensten in en om de stelplaats.

De afstelling :

De¢ machines werden geleidelijk aan tussen 1925 en 1931 afgesteld. De onderstaande tabel geeft de
effectieven bij begin van de zomerregelingen van de verschillende jaren :

Jaar Aantal
1925 i 100 B
1926 95
1927 85
1928 63
1929 18
1930 5
1931 3
1932 0
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L.S. V. Tydschrift : Stoomlocomotieven

Hasselt — Maeseyck
Locomotieven nrs 1 —3

Toen in 1873 de werken voor de nieuwe geconsioneerde lijn Hasselt — Maaseik ten einde gingen, zocht
men bij deze kleine, bescheiden maatschappij naar robuuste. lichte locomotieven. Naar berekeningen bleek dat
de opkomst in deze zwak bevolkte streek toch klein zou zijn. Hierdoor programmeerde men slechts twee
treinparen tussen Maaseik en Hasselt. Het goederenverkeer zou iets uitgebreider zijn : vooral kiezel- en
zandvervoer van de verschillende groeves, ertsverkeer naar het metaalbedrijf in Rotem en landbouwproducten
vanaf de verschillende loskoeren. Hierdoor had men vier locomotieven nodig voor de dienst . €€én voor
reizigerstreinen, een tweede voor de goederenireinen, de derde voor rangeringen en bedieningstreimnen, de vierde
als reserve. Nochtans zouden de financiéle middelen niet volstaan voor deze aankoop en moest men
noodgedwongen genoegen nemen met drie machines.

_ Op dat ogenblik hadden verschillende fabrikanten een aantal standaard machines m hun programma.
Van de verschillende bouwers boden de Ateliers Métallurgiques de Tubize met zijn zwaarste machine type 10 de
beste voorwaarden : het betrof hier een drieassige machine - die voor de bouwperiode — zeer moderne
kenmerken bezat. De locomotieven hadden drijfwielen met 1 250 mm diameter, twee bbetrekkelijk kleine
buitenliggende cilinders en de Walschaerts schuifbeweging. Door de zuinige ketel en de grote watertenders was
het mogelijk om de ganse lijn zonder waternemen onderweg te kunnen afleggen. Hierdoor konden trouwens de
aanlegkosten van de vaste installaties verder beperkt worden en was enkel te Maaseik een watertoren nodig.

Gedurende meer dan vijftien jaar zouden deze drie machines de volledige dienst op de lijn voor zich
nemen ¢n ook op het ogenblik dat het verkeer steeg zocht men nog niet naar uitbreiding. Bij grote drukte of na
ongevallen sprongen machines van de Grand Central Belge — die als stelplaats Hasselt hadden — in. Dit was
trouwens al het geval in 1874 toen bij een botsing te Genk twee van de drie machines beschadigd werden. In
1877 was er opnicuw ¢en zwaarder ongeluk, waarbij opnicuw €€n locomotief zwaar beschadigd werd.

Tot in 1889 bleef de toestand behouden, zonder grotere defecten, op dat ogenblik werd bij de Etat Belge
één van de primitieve locomotieven (type 8 of 9) aangekocht en deze machine « Coco » zou op dat ogenblik de
reizigersdienst verzekeren., de machines 1 tot 3 verzekerden de goederendienst. Deze zou tiydens de jaren
gevoelig uitbreiden door de cerste werkzaamheden voor de tockomstige mijnen die volledig langs deze lijn
gelegen waren. Vanaf 1905 zouden vooral deze mijntransporten de voornaamste bezigheid vormen voor de oude
machines. Om het verhoogd verkeer te kunnen verzekeren werden in 1910 en 1912 tweede occasie-lmachines in
Duitsland aangekocht.

- Bij de overname van de lijn door de Etat Belge in 1912 bleven de « Tubizes » nog zeker tot by het
begin van de eerste wereldoorlog in dienst op de lijn, mogelijk werd zelfs €én of meer machines overgedragen
aan de diecnst van de mijnen voor de aanleg van de industrielijnen naar Waterschev/Zwartberg en Eisden.
Nochtans zijn er geen gegevens meer over het lot van deze machines.
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L.S.V. - Tiyjdschrift : Elektr. Locomotieven

Elektrische locomoftieven

Type 123
Deel 11

Levering :

De levering van demachines startte al in de loop van 1955, op een ogenblik dat de verbinding waarvoor
de machines bestemd waren — nl. de lijn Antwerpen / Brussel — Namur — Luxembourg — nict niet elektrisch
berijdbaar was. Daarom zouden de eerste machines afgeleverd worden aan Brussel-zuid, waar ze hun rodage-
ritten uitvoerden. Al snel zouden de typen 123 overgeheveld worden naar Kinkempois, waar ze tijdens een eerste
periode gebruikt werden voor de goederendiensten in deze stelplaats.

De verbinding naar Luxembourg kwam in drie etappen gereed en geleidelijk werden de machines vanaf

de zomerregeling op deze verbinding gebruikt, eerst nog beperkt tot in Namur, vanat de winterregeling 1956 dan
ook tot in Arlon. |

Brussel-zuid -

Deze Brusselse stelplaats zou de meeste locomotieven van bl hun levering gaan opvangen en vanaf
eind 1955 de nodige personeelsritien doorvoeren en er ook de testen voor de remkarakteristieken en de
trekkracht mee witvoeren. Tot begin 1956 kwamen de 14 eerste machines — de 123.001 — 123.014 — te Brussel-
zuid in depot en werden ingezet samen met de machines type 122 in de verbinding Liege — Qostende, maar ook
ter vervanging van de oudere typen 101 voor de goederentreinen Antwerpen ~ Charleroi. Nochtans zouden deze
machines al in de loop van februari 1956 aan Kinkempois afgestaan worden.

Vanaf juni 1956 zouden de machines vanaf 123.036 opnieuw Brussel-zuid als stelplaats krijgen. Reden
hiervan was het feit dat de verbinding tot in Namur ook voor de gesleepte tremnen vrijgegeven werd en dat de
machines nu effecticf op deze verbinding ingezet werden. Voorlopig was het aantal treinen nog vrij beperkt maar
tijdens de zomerregeling verhoogde zowel het effectief alsook de inzet op de Luxembourg-lijn drastisch. In het
totaal zouden 24 machines — tot 123.059 — voor korte t1)d te Brussel vertoeven, maar dan tegen de winterregeling
van 1956 aan Ronet en Stockem afgestaan worden.

Nog ¢en derde recks machines — van 123.071 tot 123.083 — zou dadelijk bij hun levering Brussel-zuid
opzoeken en deze bleven tot op 17 januari 1958 in de hoofdstad. Ook hier werden deze machines gebruikt op de
stamlijn naar Namur en Arlon. Doch op dat ogenblik zou de oorspronkelijke stationering van machines type 123
afgelopen zijn. Pas in 1963 zou Brussel-zuid nogmaals deze machines op stal krijgen.

Kinkempots :

Na de rodage- en testriiten gingen de eerste machines begin februari 1956 naar de Luikse stelplaats
Kinkempois over. Reden hiervoor was het feit dat er een tekort aan elektrische machines ontstaan was en dat
men in de goederendienst zo snel mogelijk de oudere stoomlocomotieven wou vervangen. Om die reden ging
vooralsnog ecn groot aantal machines tvpe 123 naar het Luikse. Ze werden vooral gebruikt in het ertsverkeer
tussen Licge en Antwerpen via Leuven. Naast de Brusselse machines tot 123.014. werden de volgende
locomotieven fabrieksnieuw aan Kinkempois afgeleverd. Zo zouden ze tot de 123.035 naar Liege vehuizen.
Maar de¢ inzet was slechts van korte duur . daar de elektrische dienst op de verbinding naar Luxembourg op 1
oktober 19356 definitief opgenomen zou worden. werden alle machines op deze datum naar Stockem
getransfereerd. Nochtans zouden de machines nog verschillende maanden vanuit Liege gebruikt worden.
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Konet :

Van de stelplaatsen op de lijn zou Ronet de eerste zijn die in contact kwam met elektrische
locomotieven, meer bepaald met type 123. Al begin 1956 zouden regelmatig 123-ers te Ottignirs aanwezig zijn
voor personeelsopleiding en voor de cerste diensten op de pas geglektrificeerde verbinding. De officiéle inzet
zou echter pas starten met mgang van de winterregeling van hetzelfde jaar. De machines vanaf 123.051 kwamen
op dat ogenblik vanuit Brussel over en vanaf de 123.060 werden ze fabrieksnieuw naar de stelplaats van Namur
gedirigeerd. Zo stonden eind 1956 20 machines — 123.051 — 123.070- ter beschikking. De winterregeling 56/57

voorzag 7 locomotiefdiensten, vooral voor doorgaande reizigerstreinen tussen Brussel en Jemelle. Maar al enkele
maanden later werd de inzet verhoogd tot 15 inzetdagen.

Hoofdinzet van het programma — dat trouwens tot in 1964 praktisch ongewijzigd zou blijven veder
duren — werd geleverd in de zware goederendienst. Enerzijds was er het noordelijke decl tussen Leuven en Ronet
waar de ertstreinen in enkel tractie afgehaald werd, te Ronet kwam gewoonlijk een tweede machine voor de trein
en ging de it verder tot 1n het vormingsstation van Stockem. Een mnzet tot in Schaarbeek of Antwerpen-noord
kwam ook voor. Reizigersdiensten kwamen in de reeks praktisch niet voor, enkel de zware pickuurtreinen van en
naar Brussel werden ook door Ronet gereden.

Door de levering van de zes prototype-locomotieven type 126 — die ook vanuit Ronet ingezet werden —

zou de mzet vanaf 1964 laten dalen tot 11 a 12 inzetdagen . Het inzetprogramma bleef tot in de zeventiger jaren
ongewijzigd, wel kwamen er vanaf 1965 ook nog enkel diensten naar Charleroi en Monceau in het inzetpakket.

Stockem ;

Gelijktijdig met Ronet, werden ook een aantal locomotieven te Stockem ondergebracht. De eerste
machines — beginnend vanaf 123.009 — werden gelijjktijdig met de elektrificatie zelf tegen de winterregeling van
1956 naar Arlon gevoerd. De eerste inzetreeks met 4 plandagen zou al snel opgetrokken worden tot 16 4 18
locomotiefdiensten. Deze inzet bleef trouwens tot bij de levering van de locomotieven reeks 26 ongewijzigd
voortduren en ook nadien zou er wel een vermindering van de inzet optreden, maar fot de inzet van de reeks 27
bleven de 23-ers praktisch alle goederendiensten voor hun rekening nemen.

Nochtans zouden de machines van Stockem in eerste instantie de doorgaande en internationale
reizigersdiensten gaan slepen. Ze haalden deze treinen te Luxembourg op en voerden ze — meestal in enkele
tractie — tot in Brussel-zuid . Deze diensten werden trouwens van de stoomlocomotieven type 10 overgenomen.

De goederendienst kwam anderzijds ook uitgebreid in hun programma voor, maar was vooral beperkt
tot diensten tussen Stockem en Jemelle of Ronet. Daar het hier meestal om lege ertstreinen ging en door het feit
dat er voldoende machines van Ronet in Stockem aanwezig waren, zou de dienst hier minder indrukwekkend
zijn. Een gedeelte werd echter gebruikt als voorspanlocomotief vanuit Ronet. Daar er geen andere
geclektrificeerde lijnen waren, bleef de Luxembourg-lijn trouwens de enige inzetverbinding.

Schaarbeek :

Naast Ronet en Stockem, kreeg ook Schaarbeek een -~ beperkter — bestand aan typen 123. Reden
hicrvoor waren de treinen die t¢ Antwerpen-noord afgehaald moesten worden en die zowel naar Monceau als
naar Leuven gevoerd werden. In de eerste verbinding zouden de typen 123 de oudere machines type 101 gaan
helpen en zelts naderhand geleidelijk gaan vervangen. Op de verbinding Antwerpen — Leuven zouden ze vooral
dienen als aanvoer van de ertstreinen. Een gedeclte werd trouwens tot in Ronet gebracht en hier overgedragen
aan analoge locomotieven van Stockem.

Opmerkelijk dat de overige machines van Schaarbeek vrij uitgebreid gebruikt werden : meestal werden
z¢ gebruikt voor piekuurtreinen en kwamen zo over een groot gedeelte van het net en tijdens de nacht
verzekerden ze dan diverse goederendiensten : Zeebrugge / Merelbeke en Licge / kinkempois waren hierbij
bestemmingen die vrij regelmatig bediend werden.
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Vanaf 1961 zou de inzet te Schaarbeek verder uitgebreid worden : hier zou het in eerste instantic gaan
over vervangingen van de typen 101 en de belangrijke uitbreiding van de inzetreeks tussen Antwerpen en
Charleroi, anderzijds werd de reizigersdienst gereorganiseerd. Dit zou trouwens nog meer het geval zijn in de
loop van 1963 met de elektrificatie van de verbinding naar Mons. Hierdoor werden de typen 122 vooral op deze
verbinding gebruikt en kwamen tal van goederendiensten vrij. Het aantal ingezette typen 123 verhoogde
trouwens van ca. 50 machines tot niet minder dan 77 van de 83 locomotieven. De inzetreeks van Schaarbeek
groeide uit tot 18 en (na de levering van de eerste typen 126 ) zelfs tot 21 locomotiefdiensten.

De typen 123 werden op dat ogenblik praktisch over het ganse geélektrificeerde net gebruikt, meestal
VOOr goederentreinen, maar ook voor gewone reizigersdiensten en vooral piekuurtreinen. Vanaf 1966 zou men —
noodgedwongen — de dienst van de elektrische locomotieven moeten verminderen : de frequentere defecten en
de levering van de diesellocomotieven zou een reorganisatic meebrengen. Hierdoor konden een aantal diensen
doorgaand met diescllocs gereden worden, terwijl tal van reizigerstremen op elektrische stellen overging.

Hierdoor werd het inzetgemiddelde voor het type 123 verminderd tot een 70-tal machines, waarvan nog 16
diensten te Schaarbeek.

Jemelle :

Deze inzetplaats kreeg nooit effectief het onderhoud van elektrische locomotieven toegewezen. maar
werd wel een personeelsplaats voor het type 123. In de zomer van 1957 werden de eerste bestuurders van de
stoomtractie opgeleid tot machinsten elektrische tractie en werd een inzetreeks met 3 a 4 diensten opgesteld.
Hierbij werden meestal machines van Stockem gebruikt. De inzet was beperkt tussen Ronet en Luxembourg.

Vanaf 1959 groeide de inzet verder uit tot 6 locomotiefdiensten en deze bleven bewaard tot de beginjaren
zeventlg .

Monceau :

In 1959 werd een test uitgevoerd om op korte termijn de inzetreeks van de type 101 af te bouwen en te
vervangen door de moderne typen 123 en er werd een reeks met 5 inzetdagen opgesteld. Ze voorzag — samen
met de oudere machines — enkel diensten tussen Antwerpen-noord en Monceau. Maar door een locomotieftekort
zou deze inzet slechts enkele maanden duren. Na de defimitieve beéindiging bleven de typen 123 toch nog
regelmatig inspringen in deze reeks en dit zou vanaf 1960 nog uitgebreider doorgevoerd worden, maar ditmaal
vanuit Antwerpen.

Antwerpen-Dam :

Vanaf de winterregeling van 1960 kwam de tweede inzetlijn tussen Antwerpen en Charleroi onder
draad, nl. Antwerpen — Leuven - Ottignies — Jemeppe — Charleroi. Hierdoor kon het aantal goederentreinen op
deze verbinding verduubeld worden en kon de drukke verbinding via de lijn 124 ontlast worden. Een gedeelte
van deze diensten werd nog steeds door het type 101 uitgevoerd, maar twee derde van de diensten ging op dat

ogenblik over op het type 123. Zo werden deze machines gebruikt met bestemnmingen Monceau, Chatelineau en
Ronet. Vanat 1963 werden ook enkele diensten op de nieuwe elektrische verbinding naar Mons en Frankrijk

gereden. Hierdoor zou de inzetreeks verder uitgroeien tot een 14 locomotiefdiensten in 1968.

Brussel-nuud -

Na e¢en eerste mzet in de beginperiode, had men in 1962 een tekort aan elektrische machines : de
elektrificatie van de lijn Qostende — Liége slorpte de meeste machines type 122 en 125 op en om bij het onder
draad brengen van de verbinding naar Mons voldoende trekkracht te hebben, werd vanaf de winterregeling van
1962 een beperkte inzetreeks opgesteld. In eerste instantie zouden de machines vooral nog naar Liége en
Qostende gebruikt worden, maar al viug werden ook de piekuurtreinen naar Mons overgenomen. Nochtans zou
de inzetreeks nooit verder uitgroeien dan 4 inzetdagen. In de loop van 1966 werden deze diensten dan weer
overgedragen aan de machines type 122. Dit was mogelijk door de massale levering van elektrische stellen die
cen groot deel van de reizigersdiensten voor hun rekening namen.
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Mons :

Net zoals te Brussel-zuid zou ook Mons na de elektrificatie een kleine recks van de type 123 krijgen.

Nochtans zou deze mzet sterk groeien tot 8 locomotiefdiensten, alle op de verbinding tussen Mons (nadien
Quevy) en Brussel. Hierbij worden vooral reizigerstreinen gesleept, maar ook goederentreinen zijn er bij de
inzet. Nochtans zou in 1966 bij de eerste reorganisatie van de elekirische dienst de inzet overgaan op het type

122,

Lenven !

Laatste inzetplaats voor de aanpassing van de beginjaren zeventig zou de universiteitsstad worden. Na

het ophetfen van de bestanden van Brussel-zuid en Mons zou Leuven praktisch alle locomotieven overnemen.
Deze werden vooral in goederendienst ingezet vanuit Antwerpen naar Leuven, Ronet en Kinkempois. Deze

diensten bleven nadien gewoon verder lopen.

Overzicht van de inzet tussen 1956 - 1968

Jaar

11956
1957

1858
1959
1960
1961
1962

1963
1964

1965
1966
1967
1968

FEO

15
15
15
15
15
15
16
16
12
11
11
11

MKM

4
16

14
16
16
16
18

19
17

13

13
17

15

FSR

LJ

ENC
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L

FNDM
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FBM

FMS
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FLV
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12
12

11
4()
37
43
43
58
60
72
77
76
74
73
73
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Rangeerdiesellocomotieven
Type 260

Nadat in de beginjaren zestig nog cen laatste levering klassieke rangeerdiesellocomotieven (met
stuurpost aan het uiteinde en lange hoge motorkap) type 250 geleverd werd. was er al een nicuwe ontwikkeling
in deze sector. De Deutsche Bundesbahn ontwikkelde met zijn V 60 een nicuwe rangeerlocomotief. Deze was
opgebouwd met een centrale stuurpost en twee lagere motorcompartimenten. De eerste werd gebruikt voor de
dieselmotor en dit was mogelijk door het feit dat de nieuwe motoren veel kletnere afmetingen bezaten met een
gelijk en zelfs hoger vermogen. De kleindere motorkap omvaite de hulpapparatuur, de transmissie kon onder de
stuurpost aangebracht worden.

Door deze opstelling zou de bediening en de zichtbaarheidheid sterk verbeterd worden en was er een
rutme en comfortabele cabine voor bestuurder en rangeerder. In de eindjaren vijftig ontstond anderzijds de
Europese gedachte en door de financieringsmaatschappij FEurofina zou men proberen in elke categorie een
standaard-locomotief te ontwikkelen die doorheen heel Europa zou gebruikt worden. Dit zou dan ook tot een
belangrijke vermindering van de ontwikkelingskosten en de bouwkosten leiden. Zo kreeg elk land zijn eigen
machine ter ontwikkeling en Duitsland zou met zijn V100 en V 60 het verst komen. Nochtans zou men buiten de
pretectionistische politiek rekenen en kwam deze Europese ontwikkeling al snel tot stilstand.

Bij de rangeerlocomotieven zou de NNM.B.S. in 1960 kiezen voor deze Duitse machines V 60 en zou ze
in twee bouwschijven biy A.B.R. en BN bestellen. In het totaal zouden 69 dergelijke machines met Europese
financiering gebouwd worden en als type 260 afgeleverd worden. Ze waren volledig identiek met de Duitse
machines en hier zou het grootste probleemontstaan. Veel onderdelen van de machines waren van typische
Duitse fabrikanten — onder meer de motor van Maybach / Mann — en hierdoor moest een grote stoch aan reserve-

onderdelen opgeslagen worden en was er cen andere organisatie bij het onderhoud. Hierdoor vielen veel
oorspronkelyjke voordelen weg en dit zou ook de vroegtijdige buiten dienststelling van een aantal machines

verklaren. Dit werd nog versterkt door het feit dat deze locomotief in principe de enige machine was die volgens
de Europese richtlijn gebouwd was.

De stelplaatsen :

Kinkempois :

De Luikse stelplaats zou samen met Merelbeke en Schaarbeek bij de oorspronkelijke inzetplaatsen
Z1jn : hier werd ongeveer een vierde van het bestand ondergebracht en op korte termijn zouden ze in het Luikse
de oude stoomlocomotieven type 53 en ook de typen 81 gaan vervangen. De machines hadden drie verschillende
inzetgebieden : voornaamste (en lichtste) waren de stationsrangeringen te Liége-Guillemins, Ans, Bressoux en

Licge-Vivegnis. Hiervoor waren vier tot vijf machines nodig en in deze diensten zouden ze bijgestaan worden
door de prototype-machines type 261.

Tweede en hoofdinzet werd opgetekend in de zware rangeerdienst in de verschillende vormingsstations
die Liege rijk wa : zo waren er machines te Kinkempois, Bressoux / Ile de Monsin, Voroux en Flémalle. Vanuit
deze stations waren €r 0ok sleepdiensten naar de verschillende bedrijven in de buurt, vooral de steenkoolmijnen
en de zware metaalnijverheid (Cockerill). Maar in deze diensten zouden de zware locomotieven type 271 en de
zware stoomlocomotieven type 98 / 99 nog gedurende enige tijd de dienst blijven verzekeren.

Derde dienst. die vooral door de typen 260 gereden werd, waren de lokale goederentreinen en zo waren
cr diensten naar Visc. Waremme, Statte en op de Vesderlijn. Ook de dienst op de verbinding naar Bamce werden
al vroeg door de diesellocomotieven overgenomen.
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Gedurende een tiental jaar bleef de inzet praktisch ongewijzigd, ook na de levering van de rangeer-
diesels type 262. Nochtans zou het hoogte punt van hun inzet komen op het ogenblik dat de verbinding Liege —
Namur in 1970 onder draad was gebracht. Op dat ogenblik besliste men ook om het centrum van Liege (met het
station Licge-Falais) bereikbaarder te maken en de treinen Namur — Liége door te trekken tot in Liége-Vivegnis.
Nochtans waren de tunnels van Li¢ge nog niet geélektrificeerd en daarom werden een beroep gedaan op de -
inmiddels hemummerde — machines reeks 80 om de reizigerstreinen met elektrische locomotief en al te
Guillemins op te pikken en ze tot in Vivegnis te slepen. Hier was dan de ingewikkelde rangering om de
elektrische machine en de rangeerdiesel opnicuw op kop te zetten en de trein tot in de « Guillemins » te voeren.
Dit zou tot in 1973 duren. doch op dat ogenblik werden de tunnels — voor de elektrificatie gesloten en werden de
treinen beperkt tot in Licge-Guillemins. '

Het einde van deze dienst betekende ook praktisch het einde van de 80-ers te Ligge, door de aankomst

van de zwaardere rangeermachines reeks 73 en door een reorganisatic van de dienst werd de recks 80
geconcentreerd te Merelbeke en Schaarbeek en in 1974 verdween de laatste machine uit Kinkempois.

Merelbeke :

Eén van de voornaamste stelplaatsen zou Merelbeke worden : van bij de levering werd er in de Gentse
stelplaats cen belangrijk bestand opgebouwd : reden hiervan was de uitbreiding van het industriegebied langs de
Gentse kanaalzone en de uitbreiding van het vormingsstation van Merelbeke. Bij hun levering was Gent al voor
een groot deel verdieseld en waren de machines type 253 (recks 83) er actief. Deze zouden — samen met de
laatste stoomlocomotieven — op vrij korte termijn vervangen worden door de moderne machines. |

Net zoals te Licge zouden ze ook in het Gentse instaan voor praktisch alle rangeerwerk : de
stationsrangeringen t¢ Gent-St-Pieters, het zware rangeerwerk in de vormingsstations van Merelbeke / Melle en
Gent-zeehaven en de lokale bedieningstreinen naar Wetteren, Deinze, Lokeren, Zelzate en Eeklo. De langere
lokale goederentreinen naar Ronse en Lichtervelde waren in principe de taak van de zware typen 271, maar het
type 260 moest ook hier zeer frequent inspringen. Daarbij kwamen ook nog de vele rangeeropdrachten in de
kanaalzone.

Vooral deze laatste diensten zouden door de gestage uitbrerding sterk meer tijd vergen en zo groeide

niet alleen de inzet maar ook het bestand. De belangrijkste uitbreiding gebreurde trouwens tussen 1969 en 1973
door de overkomst van talrijke machines vanuit Kinkempois.

Tot In de tachtiger jaren bleef de inzet praktisch ongewijzigd doorlopen, wel werden een aantal
zwaardere machines reeks 73 te Merelbeke ondergebracht voor de ertstreinen vanuit het sifferdok en vooral voor
de nicuwe vestiging van Sidmar. Om de zichtbaarheid in de haven te verbeteren kreeg de 8037 trouwens voor
korte periode geel zwarte — schrikstrepen over de brandstofreservoirs en was voortdurend in de haven onderweg.
Doch deze test gaf geen bevredigende resultaten en bleef het bij deze eenling.

Vanat 1986 zou het gebrek aan reserve-onderdelen en de hogere onderhoudsprijs zich laten gevoelen en
werd beslist om een deel van de reeks 80 voortijdig af te voeren en te gebruiken als pluklocomotief. Hierdoor
werd ook het bestand van Merelbeke op vrij korte termijn afgebouwd en vervangen door vrijgekomen machines
reeks 73. De overblijvende locomotieven werden geconcentreerd te Schaarbeek en hiermee eindigde de inzet in
het Gentse.

Nochtans zouden de machines van Merelbeke gedurende geruime tijd ook ingezet worden vanuit drie
biyjkomende inzetplaatsen :

Aalst

Vanal ca. 1964 werd de rangeerdienst met stoomlocomotieven te Aalst opgeschort en kwam een
locomotief type 260 van Merelbeke te Aalst. In een eerste periode gebeurde dit sporadisch, nadien werdener 1 a
2 machines gestationeer. Ze verzorgden er de stationsrangeringen te Aalst (meestal het afslepen van lege
reizigerssicllen naar de uitwijkbundels), de lokale rangeringen op de loskoer en ook de bedieningstrein naar
Denderlecuw. Hier werd gewoonlijk in de voormiddag gerangeerd. Verder waren er ook diensten naar
(Geraardsbergen en Zottegem.
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Naarmate de elektrificaties zich verder zetten , zou ook de inzet te Aalst steeds verder achteruit gaan en

stond de reeks 80 meestal werkloos. Vanaf het begin van de tachtiger jaren eindigde de inzet en werd een
machine van Merelbeke bij noodzaak naar Aaist gestuurd.

Dendermonde !

Ook hier hadden we een gelijkaardige situatie : de stationsrangeringen waren hier wel beperkter en
enkel nodig tijdens de pickuren. De bedieningstreinen waren echter talrijker en zo reed de rangeerdiesel
regelmatig naar Schoonaarde, Sauvegarde (Ruisbroek) en Willebroek. Deze dienst werd trouwens langer
doorgevoerd en pas in de eindjaren tachtig defimitief opgeheven. Nochtans was ook nadien nog de recks 80 (ook
van de stelplaats Schaarbeek) een regelmatige gast.

St-Niklaas *

Derde inzetplaats was St-Niklaas : hier was de inzet wel vrij beperkt : zo waren er de afstelritten tussen
St-Niklaas en de afstelbundels te St-Niklaas-oost, maar ook de bedieningstremen naar Lokeren en Zele, naar
Beveren en sporadisch ook naar Zwijndrecht. Met de clektrificatie van de verbinding Antwerpen — Gent
beeindigde ook de inzet te St-Niklaas.

Monceau :

Terug naar de levering : naast de drie oorspronkelijke stelplaatsen, zou ook Monceau van bij de levering
van de laatste machines type 260 enkele dergelijke rangeerdiesels in depot krijgen. In de volgende jaren zou het
bestand nog licht aangrocien, maar de machines zouden slechts in geringe mate de stoomlocomotieven gaan
vervangen. Voor de diesels waren er in feite twee inzetplaatsen : enerzijds de stationsrangeringen te Charleroi-

sud en de uitgebreide afstelbundels in de buurt. Hier reden ze het lege reizigersmaterieel naar Chatelineau,
Luttre, La Sambre en Marchienne.

D¢ goederenienst daarentegen was vrlj beperkt : in deze eerste periode zou deze enkel in en om het
vormingsstation van Monceau zelf.

D¢ inzet werd ook vrij viug afgesloten : door enerzijds de aankomst van de eerste locomotieven type
253 vanuit Merelbeke, anderzijds door de levenng van de nieuwe zware diescllocomotieven type 273 vanat 1965
werden de diensten sterk ingekrompen en konden een aantal machines aan Schaarbeek en Merelbeke afgestaan
worden. De enige diensten die op dat ogenblik nog voor de typen 260 overbleven waren de stationsrangeringen
te Charleroi-sud, Luttre en enkele verbindingstreinen naar o.m. Nivelles en Braine-1’Aleeud. Deze diensten

zouden nog enkele jaren blijven doorlopen, maar tegen 1970 waren alle diensten te Charleroi opgeheven, de
stationsrangeringen gingen over op het type 253.

Antwerpen-Dam :

B1j de levening gingen enkele machines — hieronder de 260.013 — naar de stelplaats Antwerpen-Dam en
hier werden testen doorgevoerd om na te gaan of de machines geschikt waren voor de havendiensten. Om
ongekende redenen ging deze inzet niet verder en bleef de 260.013 nog enkele maanden in de metropool achter

en verzekerde de stationsrangeringen te Antwerpen-centraal en te Berchem. Doch al viug ging de machine naar
Schaarbeek over.

Schaarbeek :

Voornaamste stelplaats voor de typen 260 werd Schaarbeek : hier zouden de meeste machines
gedurende hun ganse loopbaan een onderkomen vinden en staan ze nog steeds in volle inzet.
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Nochtans zou Schaarbeek pas na Kinkempois en Merelbeke zijn eerste machines ontvangen : dit was
het geval met de 260.022 die in oktober 1960 in de Brusselse stelplaats aankwam. Nadien zou meer dan een
derde van de machines te Brussel gebruikt worden. Hier vervingen ze - naast een aantal stoomlocomotieven
tvpen 53 en 57 vooral de rangeerdiesels type 230. Net zoals in de andere stelplaatsen, werden ook te Schaarbeek

praktisch alle rangeerdiensten geredsn en waren er in feite twee duidelijk gescheiden inzetplaatsen : nl. Vorst
(Brussel-zuid) en Schaarbeek.

Vanuit Vorst werden een 10-tal machines ingezet : ze verzekerden (en verzekeren no g steeds) de
rangeringen te Brussel-zuid. Vorst-zuid. maar ook te Etterbeek en de bedieningstreinen tussen Vorst en Halle.
Sporadisch rijden ze ook door tot in Braine-le-Comite.

Schaarbeek heeft de grootste inzet : rangeringen in het vormingsstation Schaarbeek, te Brussel-noord
met zijn afstelbundels. te Jette, Schaarbeck-josaphat. Brussel-leopoldswijk en in de beginperiode ook nog te
Tour & Taxis. Als bedieningstrein reden ze naar Vilvoorde., Kortenberg en voor nachtelijke goederentreinen naar
Dendermonde en Mechelen.

De Brusselse machines werden anderzijds ook frequent gebruikt voor werktreinen in de Brusselse
agglomeratie en alle mogelijke verbindingstreinen tussen de vormingsstations onderling. Gedurende de volgende
jaren zou de inzet geleidelijk aan dalen : reden was de inzet van meer elektrische stellen, het gebruik van
doorgaande reizigerstreinen (zonder rangeringen in de Brusselse stations) en hierdoor zou de inzet zich verder
gaan uitstrekken tot in Ottignies, Tubize en Asse / Denderlecuw.

Tot bij de invoering van de IC/IR-regeling in 1984 bleef de inzet van de 80-ers praktisch ongewijzigd
doorlopen. maar op dat ogenblik zou het aantal rangeringen zowel in reizi gers- alsook in goederendienst sterk
verminderen. Verder traden er nu duidelijk meer defecten op bij de machines en dit leidde tot de afstelling van
c¢en aantal Brusselse machines. Deze werden nu nog gebruikt als pluklocomotief en werden nadien definitief
atgevoerd. Door deze afstellingsgolf zou het Brusselse bestand vrij krap worden en besliste men om het bestand
te Merelbeke af te bouwen en alle overgebleven machines te Schaarbeck te stationeren. Deze maatregel was

ingegeven om tot cen beter onderhoud te komen, maar ook door de vele werken die in de negentiger jaren te
Brussel geprogrammeerd waren.

De commerrci€le inzet zou tijdens de volgende periode , maar het aantal werktreinen steeds gevoelig :
de ombouw van Brussel-zuid tot TGV-station, de aanleg van een HSL-lijn tussen Brussel-zuid en Halle /

Lembeek, de nieuwbouw van een werkplaats TGV te Brussel-zuid en omvorming van het afstelstation Vorst
waren alle projecten die een aantal werktreinen tot gevolg had.

Vanaf 1994 zouden de 80-¢rs een nicuwe taak krijgen. nl. de rangering van de TGV-stellen te Brussel-
zuid (werkplaats) en hiervoor werden 3 machines aangepast : ze kregen een luchtdro ger voor de remlucht van

deze stellen en de aanbouw van een automatische koppeling. Drie machines worden nu constant te Brussel-zuid
gebruikt voor deze taken.

[n 1996 zou de inzet van deze machines voorlopig dalen door de afwerking van een groot deel van deze
werken praktisch voltooid werden.

De toekomstprognoses :

Daar waar omstrecks 1985 de toekomst voor deze machines vri] somber uitzag, zijn er nu weer
toekomstperspectieven : de TGV-werken in en rondom starten opnicuw in de loop van de herfst met de
- inrichting van de verbinding tussen Schaarbeek en Leuven. Hier moet de lfjn viersporig uitgebouwd worden en
deze werken zouden een vijftal machines in beslag nemen. Naast deze werken is er de omvorming van de
verbinding tussen Brussel-noord en Schaarbeek en de volledig ombouw van het vormingsstation van
Schaarbeek. Hierdoor wordt verwacht dat de 80-ers ten minste nog een vijital jaar — tot beeindiging van deze
werken actief zullen zijn. Vanaf 2002 zou er een overschot zijn en worden de 80-ers geleidelijk aan afgevoerd.
Dit wordt nog versterkt door de aankomst van de nieuwe rangeermachines reeks 77 en het hiermee vrijkomen
van ¢en aantal locomotieven reeks 73 en 82.
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Van de rangeerlocomotieven zijn er bij het type 260 / Reeks 80 de minste wijzigingen op te tekenen :
gedurende de ganse loopbaan zijn er geen echte moderniseringen doorgevoerd. Ecrste kleinere wijziging is het
verlengen van de leuningen naast de lange motorkap, dit om de veiligheid van het onderhoudspersoneel te

garanderen.

Tweede wijziging 1s het aanbrengen van de dubbele koplampen (rood/wit) vanaf ca. 1973/1974. De
laatste wijziging is het aanbrengen van luchtdrogers op het pneumatisch systeem om het slepen van de TGV-
stellen mogelijk te maken.

De schildering is vanaf 1973 van de integraal groene livrei overgegaan naar de klassicke schildering
met Z-motief die op alle machines aangebracht werd. Anderzijds werd de 8037 van Merelbeke gedurende enkele

jaren voorzien van een motief met zwart/gele schrikstrepen op de onderzijde van de kast, dit om de
zichtbaarheids in de Gentse haven te verbeteren.

Schrappingen .

In chronologische volgorde

L.S.V. Tijdschrift nr 81 — Blz 24

Nummer Numm 1971 | Indienst 1" stelpl Laatste stelp | Schrapping | Opmerking
1260.019 19/04/1961 | Merelbeke  |[Merelbeke | 04/04/1969  |[Ongeval |
260.017 3017 04/04/1961 | Merelbeke Merelbeke 01/09/1986

260.041 8041 21/04/1961 | Merelbeke Merelbeke 01/09/1986 - |

260.014 8014 09/03/1961 [Kinkempois | Merelbeke 01/10/1986 | Verkocht
260.021 3021 25/05/1961 | Merelbeke Merelbeke 01/10/1986 | Verkocht
260.023 8023 ~114/10/1960 Schaarbeek | Merelbeke 01/10/1986 | Verkocht
260.029 8029 22/11/1960 Schaarbeek Merelbeke 01/10/1986 Verkocht
260.038 |8038 " 24/02/1961 | Schaarbeek | Merelbeke 01/10/1986 | Verkocht
260.042 8042 114/06/1961 | Merelbeke Merelbeke | 01/10/1986 | Verkocht
260.044 8044 07/06/1963 Merelbeke Merelbeke 01/05/1987

260.013 3013 1 28/02/1961 Kinkempois | Schaarbeek 01/09/1987 Verkocht
260.022 8022 06/10/1960 | Schaarbeek [ Schaarbeek | 01/09/1987 | Verkocht
260.015 8015 16/03/1961 | Kinkempois | Merelbeke 01/11/1987 )

260.016 3016 23/03/1961 Merelbeke Merelbeke 01/11/1987

260.036 3036 10/02/1961 Merelbeke Merelbeke 01/11/1987

760.039 2039 10/03/1961 | Merelbeke | Mereloeke  |0L/11/1987 |

260.010 3010 03/02/1961 | Kinkempois | Schaarbeck |01/06/1988

260.028 8028 117/11/1960 Schaarbeek | Schaarbeeck | 01/06/1988

760.043 30473 21/05/1963 | Monceau Schaarbeek | 01/06/1988 |
260.048 18048 02/07/1963 | Merelbeke | Schaarbeek [ 01/06/1988 T
260.054 3054 14/08/1963 Monceau Schaarbeek | 01/06/1988 )

260.056 8036 28/08/1963 Monceau | Schaarbeeck | 01/06/1988 |
260.037 8057 03/09/1963 Schaarbeek | Schaarbeek | 01/06/1988 ]
260.003 8003 103/11/1960 | Kinkempois | Schaarbeek | 01/10/1988

260.024 8024 18/10/1960 | Schaarbeek | Schaarbeek | 01/10/1983

260.026  [8026 03/11/1960 | Schaarbeek | Schaarbeek | 01/10/1988 ] ]
260.030 3030 '123/11/1960 | Schaarbeek | Schaarbeek | 01/10/1988

760.060 8060 19/09/1963 | Schaarbeck | Schaarbeek | 01/10/1983 ] |
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L.S.V. Tijdschrift — Schrappingen

Schrappingen
Type 51 .

WO | 1922-
1923

Ea_l_dwfn 10 3

In 1900 kocht men bij Baldwin een sneltreinlocomotief naar Amerikaans model (asindeling 1°C).
Deze machines werden vanuit Antwerpen en Schaarbeek ingezet voor de doorgaande, snelie treinen tussen

Brussel. Antwerpen en Roosendaal.

Alle locomotieven werden tijdens de oorlog afgevoerd en ten minste 10 machines zijn vermist in
1918. Anderzijds zouden 2 a 3 machines nog in Belgié verblijven bij de bevrijding, maar in 1922 deden z¢

geen diensten meer en waren waarschijnlijk op dat ogenblik al afgevoerd.

Type 32/ type 32°S .

Zie locomotieven typen 41 en 44
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i

T

I 11944 1949
Tubize (2) | 6 l

Vanat 1942 zouden de 8 locomotieven type 33 - die in 1919 door Tubize afgeleverd werden — te
Brussel-zuid gestationeerd worden. Vanaf deze datum tot omstreeks 1946 zouden ze vooral de dpprgaande
reizigerstreinen naar Charleroi en Mons slepen. Twee machines — de 3303 en 3305 werden echter door
oorlogsfeiten zwaar beschadigd en te CW Salzinnes afgesteld. Ze werden niet meer hersteld.

De overige zes machines werden na 1946 voor het grootste gedeelte afgesteld. er werd wel nog een
inzetreeks opgesteld met twee a drie plandagen . Ze voorzagen enkel nog diensten voor werkireinen voor de
elektrificatie van de verbinding Brussel — Charleroi. Vanaf 1948 werden ze definitief afgesteld en in 1949 in
blok uit het bestand geschrapt.

Iype 35

Van 1903 — 1905 .

WOI |1922-

1925

1.a Meuse N
Energie 2 1

|Haine-St—PE:rre} 1 |
Bowss [ 4 | ]

Deze reizigerstreinlocomotieven werden vanaf 1903 tot in 1905 gebouwd en vooral voor stukgoed-
fremen en doorgaande reizigersdiensten op de Luxembourg-lijn. Deze machines met verzadigde stoom
voldeden niet volledig een groot gedeelte werd omgebouwd met oververhitting en kregen het type 35 S. De
nict omgebouwde machines werden voor de bezetting gebruikt te Brussel Tour & Taxis. Schaarbeek en
Berchem. Naast de stukgoedtreinen reden ze vooral doorgaande diensten tussen Brussel, Anfwerpen en
Roosendaal en in mindere mate in de Antwerpse Kempen (0.m. Herentals en Turnhout)

71

i1
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Yan de negen niet omgebouwde machines gingen er 7 verloren tijdens de eerste 1w‘r«'ereldcu:)rl«:;g,, de
overige twee werden na de bevrijding niet meer gebruikt en gingen omstreeks 1922 definitief buiten dienst.

Type 35 S.

Van 1903 — 1905 .

wWO1 [1922- [1926-
1925 1928

Lodewe | 7 [ 1 | 7

Energie

Haine-St-Pierre
Boussu

Naast de machines met verzadigde stoom, werden ook 15 machines met oververhitting gebouwd, nog
voor de cersie wereldoorlng werden nog 15 machines type 35 omgebouwd en zo bestond het type uit 30
machines. Hiervan gingen er 4 tijdens de cerste wereldoorlog verloren.

De overige machines werden — net zoals het type 35 — vanuit Schaarbeek en Berchem ingezet, maar
werden nadien geconcentreerd te Antwerpen-Dam.

De locomotieven werden in diverse diensten gebruikt : ze sleepten doorgaande reizigerstreinen tussen
Brussel-noord en Antwerpen / Roosendaal, maar ook heel veel treinen in de Antwerpse Kempen met
bestemmingen Turnhout / Tilburg, Herentals / Mol en ook naar Aarschot en Leuven. Nochtans zouden de
locomotieven tijdens hun loopbaan niet echt voldoen.

Vanat 1923 werden ze dan ook geleidelijk aan afgesteld en de laatste machines bleven tot omstreeks
1927 1n dienst. Op dat ogenblik werden de laatste machines definitief afgevoerd.
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L.S.V. - Tyjdschnft — Rijtuigen

Lokaaltreinrijtuigen

3% klasse .

Na de overnam van de meeste privé-concessies, zat de Etat Belge - die vooral de grote assen van het
net exoploiteerde — met het probleem van de vele lokaallijnen. die nu bediend moesten worden. Hiervoor had
men wel een groot aantal — meestal stokoude — rijtuigen van de concessies, maar het groot aantal types leidde tot
cen groot onderhoud. Daarom besliste men in de tachtiger jaren van vorige eecuw om een grootscheeps

programma van cenvoudige lokaaltreinmjtuigen te bouwen. Naast de coupé-rijtuigen, zouden de
platformrijtuigen het grootste gedeelte van het park gaan uitmaken.

Voor de 3% klasse-rijtuigen koos men een standaard-chassis van ca. 8 800 mm en hierop bouwde men
een houten kast, verdeeld in twee atdelingen met resp. 3 en 2 compartimenten. De rijtuigen bezaten een
middengang en houten banken. Voor de bescherming waren alle rijtuigen uit deze periode uitgerust met
buitenbeplating. Voor de verwarming koos men voor individuele verwarming met warmwater verwarmer. de
verlichting gebeurde met gaslantaarns. Tussen 1886 en 1889 werden in het totaal 250 njtuigen gebouwd in
verschillende bouwschijven. De volgende tabel geeft een overzicht :

Bouwj [ Nummers ~ | Nummers Aant Bouwer
1899 .
1887 13 147 - 13 186 18 515 - 18 353 40 Nicaise et Delcuve
1887 13 187 -13206 18 554 -18573 |20 Nicaise ¢t Delcuve
1887 13207 — 13 226 18 574 — 18 593 20 SA de Seneffe
1887 13227 —13 246 18 594 — 18 613 20 SA Franco-Belge
1887 13247 -13256  |18614—-18623 |10 SA de Blouse
1887 13257 — 13276 18 624 — 18 643 20 SA de Morlanwelz
1887 113 277 - 13 296 18 644 — 18 663 20 SA Franco-Belge 1
1887 13297 -13 316 18 664 — 18 683 20 Nicaise et Delcuve
1888 13 317 - 13 326 18 684 — 18 693 10 | SA de Seneffe T
1888 13338 - 13 387 18 705 — 18 754 50 Nicaise et Delcuve i
1889  [13588-13407  |18755-18874  [20  |SAFranco-Belge = j

Vanaf hun levering zouden deze lichte rijtuigen vooral in de pas opgerichte TT (trains trottinettes)
ingedeeld worden. Deze treinen hadden 3 a 4 rijtuigen en werden op de typische lokaallijnen ingezet. Door de
kleine treinmassa en de sterkere tenderlocomotieven (0.m. de typen 11 in deze periode) konden de rijtijden
duidelijk versneld worden. Gedurende meer dan 20 jaar waren al deze rijtuigen in deze lokaaldienst over het
ganse net ingezet en zouden zeer goede resultaten laten optekenen. Naast een hemummering in 1899, zouden
ook nadien moderniseringen doorgevoerd worden : stoomverwarming, later elektrische verlichting en een betere
remming zorgden crvoor dat deze rijtuigen ook nog na de eecuwwisseling massal gebruikt werden. Tijdens de
eerste wereldoorlog ging een groter gedeelte verloren, de overgebleven rijtuigen zouden nog tot in de beginjaren
derug gebruikt worden. doch de modemere Duitse rijtuigen — die als herstelbetaling naar Belgié kwamen —

zouden ze¢ verdringen. Een aantal rijtuigen werd nog omgebouwd tot dienstrijtuiigen en waren zelfs nog na de
tweede wereldoorlog in dienst.
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L.S.V. Tijdschrift — Mei / Juni 1997

Dienstregeling
Zomerregeling 1965

--—--_-

| 2
)
1
- ~ 18
4 | 1 ©® (10)

Stelplaats Merelbeke: inzetplaatsen Aalst en Dendermonde
Stelplaats Monceau: inzetplaats Walcourt -
Stelplaats Hasselt: inzetplaats Mol (type 81) |

(cijfers tussen haakjes zijn reeds in hoofstelplaats inbegrepen)

----

%
| 53 4
58 _
64
31 10
. 14

_ --
Afkortingen
FNDM Antwerpen-dam FSR Schaarbeck
LINC Monceau FMY Montignies
LWC Walcourt FLS Aalst
FT Dendermonde FC Kortrijk
FKR Merelbeke FSRT Aarschot
FHS Hasselt FLV Leuven
FVY Gouvy FHR Herbesthal
NK Kinkempois - GT Haine-St-Pierre
FMS Mons
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50
23
58
64 7
31
7

Afkortingen :

FGH St-Ghislain FTY Tournat
MBX Bertrix LJ Jemelle =~
FEO Ronet MKM Stockem

Overzicht stoomlokomotieven :

Aantal
1963 1964

In de loop van 1965 werden de typen 16, 97 en 98 definitief afgevoerd, terwijl ook de overblijvende
typen zeer sterke teruggang kenden en een groot gedeelte gedestandadiseerd werd. Deze machines mochten
dan ook geen onderhoud meer ondergaan. Reden hiervoor is het feit dat een groot aantal diesellokomotieven
geleverd werden en effectief in dienst gingen.

In deze periode werden de stelplaatsen Montgnies, Ath, Bertrix en Jemelle stoomloos. De
ondergeschikte bestanden werden tussen haakjes afgedrukt en zijn reeds in de hoofdstelplaats meegeteld.
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Diesellokomotieven :
— [FwDM [FSR__[LNC _[FT__[FC__ [FKR_[FSD__[FHS [ [FWY
16 17 11 6 | 19

12
]
3
| 10
f
2 (21 1
, ; ,
| -
13
22 - e
11 18
5

272 13
T m e [ % [ n[ s T w1 B [ ® 1 5
FLV_[FHR _[NK_[GT  [FGH _[FIY _[MBX [MUT [FEO

| 9
16 |
| | 3 12
| 11
| |
| 7 18 Q
11 19
9 9 4 14
]
1 l
1 ]
|
g | 3
3
21
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Overzicht diesellokomotieven

Type Aantal Aantal Aantal Ritvaardig | In dienst
1963 1964 1965

200 79 93 93 92 78
201 54 54 54 53 44
202 13 13 13 13 10
203 19 19 19 19 18
204 3 8 8 7 5
205 42 42 42 42 37
210 6 6 62 62 62
211 6 6 6 | 6 3
212 41 47 | 81 | 81 58
213 6 6 5
227 1 3 3 3 -
230 10 10 60 60 33

231.0 1 1 1 1 _ . 1

231.1 2 2 1 1 1
232 25 25 25 24 21
250 43 39 60 35 49
252 35 35 35 35 32
253 25 25 25 25 22
260 42 69 69 | 66 | 56
261 3 3 3 | 3 | -
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